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(1) Présentation |
© Le stator du moteur (w» fiche 90) est couplé directement sur le réseau.

© Cette simplicité a pour contrepartie une pointe d’intensité / (4 a 8 fois I'intensité
nominale /) a la mise sous tension du moteur.

@ Il en est de méme pour le couple moteur C (w»> fiche 90) qui est trés important au
démarrage (1,5 a 2 fois le couple nominal C,)). Ceci entraine une usure mécanique et des
a-coups de charge qui peuvent étre problématiques.
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© Cette présentation est aussi valable pour le démarrage
direct 2 sens (w* fiche 95).

e Représentations schématiques

Ph1 mPh2 7Ph3
95
A-;a
143 85 F1
A %
o4y
Triangle : @7
3phases\ / démamage 2 44 16 .
L/ manuel 1 1302 4503 2
1sens KM1\---- ----\ E?‘
Symbole” 7 de marche $2
du contacteur T2 pens 2
L1 $3/L2 9513 i
& Figl =1 e\ K\ Contac
Représentation 2T pam2 s s 14 dautomaintien
simplifiée M Al
M KM1
M1 3~ E:
PE A2
Schéma développé Schéma développé
de puissance de commande

222 § FICHE 84  PARTIE Chaine d’énergie dans 'industrie



3 Fangtontement - b e

Sectionneur porte-fusibles
tripolaire

tripolaire

Moteur asynchrone
triphasé

PARTIE PUISSANCE

Réseau électrique

Q Schéma d’un circuit électrique

& Lorsqu’on appuie sur le bouton-poussoir S3, la bobine du contacteur KM1 (nn> fiche 85)
est mise sous tension. Le contact KM1 (13-14) se ferme et maintient l'alimentation de la
bobine de KM1 méme au relachement de S3.
w Le moteur tourne car il est alimenté par les pbles de puissance du contacteur KM1.
e Lorsqu’on appuie sur le bouton-poussoir S2 ou sur l'arrét d'urgence ST, le circuit
d‘alimentation de la bobine de KM1 est ouvert. La bobine du contacteur n'étant plus
alimentée, le contact KM1 (13-14) s'ouvre, et ses poles de puissance aussi.

= Le moteur s’arréte car il est mis hors tension.
e Le contact F1(95-96) du relais thermique F1 coupe I'alimentation de la bobine de KM1
en cas de surcharge du moteur.

F2 ----\ Sectionneur

2
I Q
m monophasé
400V
24V
100VA
L N—1
3 4

F S

53 Contacts de
précoupure
du sectionneur
porte-fusibles
24 tripolaire Q1

3

porte-fusibles
4 bipolaire

Transformateur

Bouton-poussoir

95
Contact NC
P .7 du relais
F1
9%
Bouton d'arrét

1
d’urgence NC
e 1 7‘
S1
2
1
d'arrét NC
E 7
S2
2

Bouton marche NO |
? '3 ContactNO
E\ KM1 auxiliaire
s3 14 18 de KM1

97
Contact NO

A <13 durelais
thermiqueF1 ¢ thermique F1
9%

> @ Mode de démarrage simple, peu coliteux, utilisé pour les moteurs de faible
puissance (< 5 kW).
® Pointe d'intensité de 4 a 8 fois le courant nominal au démarrage.
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® Couple de démarrage de 1,5 a 2 fois le couple nominal.
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